


jarcon68 





E 







im 


i 


Seria: f) Polskie okrqty wojenne w latach 1920—HMTi 
Zeszyt 8. Okrqty podwodne ..Oriel” t 


- 


Okrqt podtnodny *>Sqp w * padczas marszu n« pomier rchnl 


JERZY PERTEK 


OKRIJTY PODWODNE 

„ORZEL“ i „SEP" 

* 




WYDAWNICTWO MORSKIE % GDYNIA 1958 













Okladka: ADAM WERKA • Rysunki: ST ANISE. AW W02NIAK 

Material ilustracyjny: JERZY MICINSKI 
Opiniodawea: kpt. mar. EDMUND KOSIARZ 


Redaktor: 
Marta Radecka 


Redaktor techniczny: 
Henryk Okonskt 


WYDAWN1CTWO MORSKIE # GDYNIA 1358 

Wydame pierwsze. Naklad 30 000 4- 250 egz. Format A5, Ark. wyd. 2 f 5. Ark. drulc. 2. 
Papier rotogr. 4 kL 30 g. Oddano do skladania 10. VIIL 58. Podpisano do druku 
17. X. 58, Bruk ukonczorto 28. X. 58. Nr zamowienia 1534, — F-5. Gena zl 4,— 
Gdafiskie Zaklady GrafLczne, Gdansk, Swi^tojanska 19/23 


I 




ft 


OKR^T PODWODNY „ORZEL” 

o kret podwodny „Orzel i( by I jednym x dwu ok re tow blizmaczyeh, za- 
iriowionych w stoezniach holenderskich przez Polsk^ Maryrxarke Wojen- 
n£| w ramach drugiego planu rozbudowy iloty z lat 1934—1939, ktory 
obj^I lacznie jedenascie okretow (dwa niszczyciele, dwa okr^ty pod wo d- 
ne ? jeden stawiacz i szese polawiaczy min), Budowe „Orla“ powierzono 
slynnej stoczni ,,De Schelde “ we VIJssingen w 1936 roku, spuszczenie 
okretu na wode nast^pilo 15 stycznia 1938 roku, a 10 lutego 1939 f; Orzel“ 
zawinqi po raz pierwszy do portu gdynskiego, by rozpocz^c sluzbe pod 
biapo-czerwona bander 

Przybywaj^cy do Gdy ni ok ret przyj^ty zostal entuzjastycznie; tlumy 
publicznosci zebraly sie, aby powitac te?o pierwszy w dziejach naszej 
floty okret — a zapewne jeden z nielieznych na swiecie — wybudowany 
calkowicie z dobrowolnych darow t skladek spoleczeristwa. Zblorka 
na cele rozbudowy floty pocz^tkowo prow ad zona kilkutorowo (jak np. 
akcja „odpowiedz Treviranusawi f< * ? zbiorka zainicjowana przez oddzial 
LMK przy Kierowmietwie Marynarki Wojennej czy prowaclzona w woj- 
sku zbiorka na budow^ lodzi podwodnej im. Marszalka PUsudskiego), 
zostala scalona z chwil^ utw r orzenia w 1932 roku Funduszu Floty Na~ 
rodowej, przeksztalconego w nastepnym roku w Fundusz Obrony Mor- 
skiej (FOM), 

Wielka ofiarnosc spoleczenstwa. wyplyw T aj^ca ze zrozumienia potrzeby 
posiadania niezbednej do ochrony wybrzeza floty wojennej, dala pi^kne 
wyniki. Szeroko zakrojona akcja zbiorkowa w T e wszystkich warstwach 
Bpoleczenstwa, w wojsku i wsrod mlodziezy szkolnej, w miastach i na 
wsi, przyniosla do 1939 roku kwote osmiu milionow dwustu tysi^cy zlo¬ 
ty ch, pozwalaj^cq na calkowite pokrycie kosztow budow^y duzego okretu 
podwodnego; okr^tem tym by! wlasnie ORF , ? Orzei“. 


* Treviranus, niemieeki polityk domagaj^cy „zwrotu” Pomorza Niemcom. 
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Okr$t podwodny „Grzel” byl 
jednostki duzego, tak zwanego 
oceanicznego typu, o wypornosci 
nawodnej 1 110, a podwodnej 
1650 ton, przy wymiarach 84 X 
X 6,7 X 4,2 metrow. Sulzerowskie 
silniki Diesla. o mocy 4 740 KM 
zapewnialy okr^towi szybkos6 
20 w^zlow na powierzchni, a sil¬ 
niki elektryczne o mocy 1 000 KM 
— szybkosc 10 wqzIow w zanu- 
rzeniu. Uzbrojenie ^Orta’ 1 skla- 
dalo si§ z jednego dziala 105 mm 
i czterliastu wyrzutni torpedo- 
wych kalibru 533 mm. Zaloga 
okr^tu obejmowala szesciu ofi- 
cerow oraz piecdziesx^ciu podofi- 
cerow i rnarynarzy. 

Byl to wise okr$t na wskroS 
nowoczesny, jednak niestety jego 

przydatnosc do dziaian na Baity- Wodowanie okrqtu podwodnpgo 

ku — podobnie jak I pozostalych ,,orzei” w dniu 25 . i. 193 s r. 

polskich okr^tow padwodnych — 

byla ograniczona duza wypornosci^. Okr^ty tego typu nadawaly sl^ 
swietniie do dziaian na oceanach lub tez na pelnych morzach, nie mialy 
na tom last wi^kszych szans powodzenia w rejonach przybrzeznych. 
A takie wlasnie zastosowanie znalazty w pierwszych dniach wojny, co 
niew^tpliwie musiato ujemnie odbic si^ na ich dzialalnosci. 

Wybuch wojny zastal w porcie wojennym Oksywie. skaid wy- 

szedl kolo godziny szostej rano, by zaj^c miejsce w wyznaczonym mu 
na wypadek dziaian wojennych sektorze. W my si planu oznaczonego 
kryptonimem J? Worek !< polskie okr^tj r podwodne mialy rozlokowac si^ 
gwiazdziscie wokbl Polwyspu Helskiego, aby przeciwdzialac na wypa¬ 
dek zaatakowania GdynL i Helu przez flot§ nieprzyjacielska- Wyznaczo- 
ny ?J Orlowi“ sektor obejmowal wxwn^trzng czqsc Zatoki Gdanskiej, tak 
zwany Zalew Pucki, az do linii: latarnia morska Jastarnia — ujscie 
Wisly. Lado^vanie akumulatorow okr^tu mialo odbywac si^ pi’zy boi 
Depka. 

Dzialalnosc JS Orla“ w pierwszych dniach wojny nie mogla mu przy- 
niesc zadnych sukcesow z tej prostej przyczyny, ze w sektorze swym 
nie napotkai zadnych duzych nieprzyjacielskich okr^tow wojennych ani 
tez statkow handlowych. Pancernik „Schlesw]g-Iiolstein“ kotwlczvl 
w tyna czasie w kanale portowym kolo Westerplatte, ostrzeliwal 
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ipolski garnizon tej placowki oraz pozycje pod Redlowem. Zapewne 
w przypuszczeniu, ze okr^t ten zechce w miar§ post^pu walk w rejonie 
<u-dyni opuscic swe bezpieczne miejsce postoju x wyj,sc na wody Zatoki 
Odahskiej, dowodca dywizjonu okr^tow podwodnych, komandor pod- 
porucznik Aleksander Mohuczy, przekazal dowodcy „Orla s S komando- 
Towi podporucznikowi Hem-ykowi Kloczkowskiemu, rozkaz zblizenia si^ 
do ujscia Wisly w celu ewentualnego zaatakowania torpedami „Schle- 
swig-Holsteina tc . Niestety, v Orzel cc rozkazu tego prawdopodobnie nie 
odebraL Watpliwe jest zreszt^, czy moglby go wykonac, gdyz Niemcy 
^byli ostrozni i w tej fazie walk f? Schleswig-Holstein tc nie wyszedl z No- 
wego Portu. 

Przebyw r anie „Orla“ ? naszego najlepszego okr^tu podwodnego („S^p f< 
tnie byl bowiem jeszcze w peini sprawdzony) w wyznaczonym sektorze 
nie dawalo mu zadnych szans skutecznego atakowania nieprzyjaciela; 
d la tego dowodca „Orla Ci skierowat go w- dniu 4 wrzesnia na polnoc, do 
nowego sektora. Wtedy tez, podezas proby zaatakowania konwoju, 
„Orzel zostal obizucony bombami gl^binowymi przez jednostki na - 
wodne. Komandor Kloczkowski postanowil przeczekac atak 11 a dnie 
zatoki; gdy jednakte po pi^ciu godzinach okr^t sie wynurzyi, zostal 
:znow zaatakowany, tym razem przez samolot. Stalo si$ wtedy jasne, ze 
decyzja zmiany sektora byla sluszna i nalezalo przeprowadzic ? jak 
najpiedzej. Bo nastania ciemnosci „Orzel 4 ’ pozostal w zanurzeniu, po 
czym ruszyl na polnoc. Z nastaniem dnia znow sig zanurzyl, nocq. po- 
nownie pod^zyl w obranym kierunku, 

Dnia 7 wrzesnia J 7 Orzel“ nawi^zal radiow^ l^cznosc z blizniaczjnn 
7 ktory na wiadomosc, ze ,,0rzel’ L idzie ku Gotlandii, gdzie wlas- 
nie przebywal „Sqp u , skierowal si§ ku brzegom Olandii. 

S 3 r tuacja w nowym sektoi’ze byla nleco lepsza ze wzgl^du na odda- 
lenie od nieprzyjaciela, ale nadal niepomyslna, jezeli chodzi o mozli- 
wosci dokonania ataku na nieprzyjacielskie jednostki. Napotkany sa- 

Pierwsze prdby nowowybudowanego it Oria 3i na morzu, jeszcze pod banderq 
holenderskq, i z pracownikami stoczni na pokladzie. 
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W dniu 10 lutego 1939 okrqt podwodny ,,Oriel”, ufundowany zu skladek calego 
spolecze7 t LStwa f zawinqt pa ra~ pierwszy do Gclyni (zdjqcie powy±ej) r Przy na- 
brzezu obok: przystani Zeg^ugi Prrybrzeinej odbyio si% urooiyte przekazanie 
nowej jednostki POiSkiej Marynarce Wojennej (zdjqcie partite j). 
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motny statek o nieustalonej przynaleznosci pans two we j byi prawdopo- 
dobnie jednostk^ neutral ng i „Orzei' £ dal mil spokoj, wypatruj^c w pelni 
zasluguj^cych na torpedy obiektow. Niestety i tym razem szcz^scie nie 
sprzyjalo polskiemu okr^towi. Co gorsza, zaszly kolejno dwa wydarze- 
nia stawiaj^ce pod wieLkim znakiem zapytania mozliwosc dalszej dzia- 
lalnosci 7 ,Orta“. Na okr^cie stwierdzono powazn^ awari^ w postaci p^k- 
ni^cia cylindra spr^zarki, a naprawa uszkodzenia przerastala mozliwosci 
zalogi. Na dobltek zlego w dniu 3 wrzesnia zachorowal dowodca okrgtu, 
komandor podporucznik Kloczkowski; wyst^pily objawy towarzysz^ce 
tyfusowi i rychlo staio sie jasne, ze of leer ten must zostac wyokr^towa- 
ny na leczenie szpitalne. 10 wrzesnia zastepca dowodey ,,Orla £i 7 kapitan 
Jan Grudziriskij przekazal te niepomyslne wiadomosci na Hel. Dowod- 
ca Fioty, admiral Unrug, wydai decyzjq wyokr^towania komandora 
Kloczkowskiego albo na Helu, albo w ktoryms z neutralnych portow, 
W pierwszym wypadku okr^t miai otrzymac rownoczesnie nowego do- 
wodcQ sposrod przebywaj^cych na Helu ,.podwodnik6w“ {kmdr ppor, 
Aleksander Mohuczy, kmdr ppor. Andrzej Uos, kpt. mar. Jozef Wierz- 
ehowski), natomiast w drugim wypadku dowodztwo miat przej^c kapitan 
Grudzinski. Wybrano drug^ mozliwosc — decyzjq komandora Klocz¬ 
kowskiego „Orzel“ 7 znajduj^cy siQ w tym czasie na wschod od Got- 
landii, skierowany zostal na polnocny wschod, do Zatoki Finskiej i wie- 
czorem 14 wrzesnia przybyl na redQ estohskiego portu Tallina. Miej- 
scowe wladze, powiadomlone o przybyciu ^Orla'* w celu wyokr^towania 
chorego dowodey oraz dokonania naprawy spr^zarki, zezwolily na wej- 
scie okr^tu do awanportu, dok^d „Orzel t£ zostal w T prowadzony 15 wrzes¬ 
nia nad ranem. 

Historia pobytu „Orta“ w Tallinie byla opisyw r ana wielokrotnie 1 jest 
tak powszechnie znana, ze szczegolowe jej powtarzanie wydaje si^ zbed- 
ne, Pokrotce mbzna przypomniec, ze Estohczycy pocz^tkowo px'zedluzyli 
pobyt okretu w porcie do 48 godzin motywuj^c to tym, ze za 24 godziny 
spodziewane jest wyjscie z portu niemieckiego statku „Thalatta“ } a w 
mysl przepisow prawa mi^dzynarodowego jednostki stron wojujqcych. 
przebywaj^ce w neutralnym porcie, mog^ opuszczac go w 24-godzinnym 
odst^pie jeden po drugim. Ten krok estohskicli wtadz byl wst^pnym po- 
sunigeiem do nast^pnego, ktorym zlamaly swe uprzednie siowo i posta- 
nowily — pod niew^tpliwym naciskiem niemieckim — internowac ^Orla'*. 
Polski okr^t podwodny zostal przeholowany do ^wewn^trznego basenu 
portowego i zacumowany przy estohskic-h okr^tach, a nast^pnie rozbro- 
jony i pozbawiony map nawigacyjnych oraz obsadzony straznikami. Je- 
zeli jednak Estonczycy s^dzili teraz, ze sprawa internowania polski ego 
okretu podwodnego zostala ostateeznie przes^dzona, to najblizsza przy- 

.3. 

szlosc miala wykazac dobitnie, w jak wielkim byli bledzie i jak bardzo 
zostali zmyleni spokojnym, zdawac by si^ moglo — zrezygnowanym 
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zachowaniem si$ zalogi polskiego okr^tu. Tymezasem marynarze polscy ? 
wspolnie z kapitanem Grudziriskim, zdecydowani byli za wszelk^ cen$ 
wyrwac si§ z Tallina na wolnosc. 

Przez dwa dni trwaly skrupulatne, polajemne przygotowania zalogi 
„Orla“ do ucieczki. Pod roznymi pretekstami poise y marynarze prze- 
prowadzili wywiad w porcie, zbadali dno basenu portowego (pod po- 
zorem lowienia ryb), poezynili dyskretne przygotowania do odcumowa- 
nia, starali si$ jak mogli 3) oblaskawic“ wartownikow i calkowicie przy 
tym uspie ich czujnose. 18 wrzesnia, krotko po polnocy, kapitan Gru- 
dzinski dal sygnal do ucieczki, I wtedy wypadki potoczyly siq jak la- 
wina. W mgnieniu oka unieszkodliwiono estonskich straznikow, przeci^- 
to kabel oswietlaj^cy port, odr^bano cumy i 7 ,Orzek‘ ruszyl naprzod. 
Mi mo natychmiastowego alarmu, wejscia „Orla“ na falochron (z ktorego 
jednak udalo siq okr^towi zsunac na powrot do wody) i pomimo otwo- 
rzenia ognia artyleryjskiego do wyptywaj^cego kanalem portowym okr$- 
tUj ucieczka siq powiodia, Wprawdzie jeszcze po wyplyni^ciu na wody 
Zatoki Finskiej niebezpieczenstwo nie przestalo zagrazac, gdyz estonskie 
okr^ty i lotnictwo puscily siq w pogori za Polakami, byly to jednak bez~ 
owocne proby powstrzymania polskiego okrgtu w jego smialej ucieczce 
na wolnosc i „Orzek ( wkrotce znalazl si^ na otwartym Baltyku. 

Na pokladzie polskiego okr^tu znajdowali si^ zabrani z Tallina estori- 
scy straznicy i zaszla konieeznose wyokr^towania ich, aby zadac klam 
niemieckiej propagandzie glosz^oej o rzekomym zamordowaniu Estoh- 
czykow przez zalogQ w chwili ucieczki. 

W nocy 21 wrzesnia „Orzet ' wyniirzyl siq u. wybrzezy Gotlandii. Wprost 
na kursie , nod wstqgq Iqdu wznosil siq den hit ami 0*ta Garten. Na szczyeie 
wiezy , ogrodzony balustrade obracal siq krysztal miliona iwiec. W ciemnej 
przestrzcni nocy ciqgnqlv siq za nim trzy dliigie, wjqskie raniiona, widoczne 
na dziesiqtki mil. Gdy kloras ze smug dosiqgala okrqui , po pomoscie prze - 
biegal blysk, slizgajqc siq po twarzach bladozoltym musniqciem, W ciszy * 
opuszczono na wodq skladana hUlz , zaladowano do niej skrzyniq sucharoiv 
biitelhq ritrnu i divie pary iviosel. Obaj Estonezyey siedzieli juz jolce na 
lawie , gdy kapitan Grudzinski podal im list do dowodey floty szwedzkiej 
oraz kopertq z pieniqdzmi. — „Pamiqtajcie , ze z zaswiata nie wypada tvracae 
gorszq kla-sq, niz pienvszq ” — powiedzial im na odjezdnym. Poivierzchtiia mo- 
iza byla gladka jak stoL Przez pohorej goclziny palshi okrqt czckal .w ivy - 
nurzeniu 9 aby siq upewnic? ze Estonczycy bezpiecznie ivylqdowaU. Potent do- 
ivodca. polozyl ster na burtq i skier owal okrqt na poludnie , ku me przy jo- 
cielskim brzegom. Pienvszym problcmem , jaki nalezalo roziviqzac 9 byla mi' 
ivigacja. Przeszukujq.c skrzqtnie polki eenirali , oficer sygnalowy znalazl za 
jednq z szuflad story, niemiechi „Spis LatanV. Bylo to wielkie. odkrycie. 
znaleziona ksiqzka zawierata bowiem nie tylko char ak ter ystykq i sehtory 
hviecenia kazdej latarni morskicj i boh ale tahze i jej wspolrzqdnc geogra- 
jiczne. Wykreslajqc na bialym arkiiszu powyzsze done oficer nawigacyjny 
skonstruoival cos, co zaopatrzyl dumnym naglowkiem: „Mapa Baltyku nr l 

* Cytowane wg J. Bartosika (patrz I ,Bibliografia ,, >. 
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Kapitan Tnarynarki Jan Gruzinski, zrazu zastqpca dowddey a nast<?p?ue — 
od przejsciowego internowanta w Tallinie — dowddea If Orla ,J . Zginql wraz ze 


swym okrqtem t caiq zatogq to czerwcu 19iQ roku. 

Zwolna biale plamy mapy wypelnialy si^ konturami i nazwami, ktore 
przynosily wydarzenia kazdego nastepnego dnia pobytu } ,Orla“ na Bai¬ 
ty ku i bezskuteeznego, niestety, wypatrywania obiektu dla kilku pozo- 
stalych torped, rzekomo unieruchomionych w wyx’zutniach, jak to „za~ 
demonstrowano" Estonczykom w Tallinie. 

6 pazdziernika, gdy zapas slodkiej wody by! na wyezerpaniu, a pali- 
wa starczalo juz tylko na przedostanie sl^ przez ciesniny dunskie i do- 
tar cie do Anglii, kapitan Grudzidski podj^l decyzj^, aby przedsi^wzi^c 
prob$. Mimo braku map tak niezbednych przy przechodzeniu przez 
plytkie, bogate w mielizny i trudne do nawigaeji ciesniny, mimo zami- 
nowania wejscia do nich i strzezenia ich przez niemieckie okr^ty, ^Orzel" 
przedostal si^ kanaiem Fllntrinne na Skagerrak i dalej, na Morze Pol- 
nocne, kierujac sie ku wybrzezom brytyjskim. Wywolany otwartym sy- 
gnalem radio wym „Orla u niszczyciel brytyjski „ Valorous' £ wyszedl z bazy 
w Rosyth na spotkanie polskiego okretu. W poludnie 14 pazdziernika 
nast^pilo spotkanie obu okr^tow i „Valorous“ wprowadzil „Orla^ do 
portu. Taki byl koniec slynnej baltyckiej odysei polskiego okretu pod- 
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wodnego, zaliczanej do najwi^kszych osi^gniQc w dziejach podwodnej 
zeglugi, 

Gdy po przybyciu do Anglii przedstawiciel brytyjskiej admiralicji 
zaproponowal zalodze „Orla“ dluzszy odpoczynek, kapitan Grudzinski 
odpowiedzial: — Chcemy walczyc. Na odpoczynek przyjdzie kolej po 
wo j nie, — Jednakze przejawiana przez cal^ zaloge, zy widow a ch^c jak 
najszvbszego podj^cia dalszej walki nie mogla bye natyehmiast zrea- 
lizowana. Okr^t musial bowiem pojsc do cloku, gdzie dokonano napra- 
wy odniesionycb na talliriskim falochronie uszkodzen dolnej czesci ka- 
diuba oraz kilkakrotnie przestrzelonej nadbudowki; rownoczesnie przy- 
stosowano wyrzutnie torpedo we ,,Orla“ do torped uiywanyeh przez 
. brvtyjskie okrety podwodne. Remold ten byl juz ukonezony, a wei^z 
nie nadchodzily zamowione w szwedzkiej tabryce Boforsa zarnki do dzial 
i 4 ,OrzeI‘* przez dlugi ok res czasu musial dzial a 6 z nieuzyteczn^ artyleriq. 

Pierwsze podj^te z bazy brytyjskiej akcje ,,Orla a odbyiy si$ w grud- 
niu 1939 roku. Ok ret byl przydziejpny do bazy w Rosyth i wchodzil 
w sklad 2 flotylli okr^tow podwodnych wraz z „Wilkiem“ i brytyjskimi 
jednostkami typu „T* ; (bvly to okrety wielkosci „Orla“, o wypornosci 
1 090—1 575 ton, wybudowane w latach 1936—1939). Poniewaz w poczcft- 
kach swej „brytyjskiej“ sluzby ? ,Orzel i4 nie mial jeszcze zadnego uzbro- 


jenia poza ciezkim karabinem maszynowym, dwukrotnie zostal wyzna- 
czony do przybrzeznej sluzby eskortowej pomi^dzy portami polnocnej 
Szkocji przeprowadzajac statki z polozonego na wschodnim wybrzezu 
portu Methill do ujscia rzeki Clyde na brzegu zachodnim. Nast^pnie — 
juz uzbrojony w torpedy — ,.Orzei“ wzi^l udzial wraz z czterema bi'y- 
tyjskimi niszczycielami w przeprowadzeniu z Rosyth do Bergen w Nor- 
wegii 1 z powrotem konwoju statkow alianckich. Rejs ten dokonany 
zostal w ostatnich dniach grudnia i na pocz^tku styeznia 1940 roku, 
i mial nad wyraz pomyslny przebieg. Jednostki eskorty i konwoju nie 
napotkaly nieprzyjaciela i cenny ladunek w obu wypadkach dotarl w ca~ 
losci do portu przeznaczenia. 

Dzieh 18 styeznia 1940 roku stanowi zwrotn^ date w dzlalalnosei pol- 
skiego okr^tu: rozpoczynaj^ si^ jego bojowe patrole na Morzu Potnoc- 
nym. Pierwszy patrol „Orla“ prowadzi go do poludniowych wybrzezy 
Nor wegii, na wody Skagerraku i Kattegatu oraz w rejon Helgolandu. 
Nieprzyjaciela w tym rejonie nie spotkano. Niemieckie statki handlowe 
nie pokazywaly sib na pelnym morzu, a „raider6w“ (tj. niemieckich 
okr^tow pancernych prowadz^cych wojn^ korsarskq na Atlantyku) ani 
ich statkow zaopatrzeniowych „Orzel“ nie napotkal. 

Nast^pne rejsy rowniez nie przyniosly zadnych sukcesow. Qkrgt prze- 
bywal na patrolu kazdorazowo okolo dwoch tygodni, po powrocie na- 
j st^powal jednotygodniowy postoj w bazie, przeznaczony na odpoczynek 
oraz na pobranie paliwa, prowiantu i uzupelnienie niezb^dnego wyposa- 
zenia. Pomieszczenia na okr^cie podwodnym — nawet na jednostce sto- 
sunkowo duzyeh rozmiarow, jak^ byl ,.Orzel“ — nie zapewnialy zalodze 
wystarczaj^cej wy go dv i warunkow wypoczynku. Dlatego tez po przy¬ 
byciu do bazy zaloga okr^tu podwollnego (a takze i kazdego innego 
okr^tu o eiasnych pomieszczeniach, jak na przyklad malych tralowcow 
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Pi etene zdjqcie ri Orla 9 \ powracawcego'; 


z patrolu do swej bazy w brytyj - 
skim porcie. 




























czy scigaczy) przenosila si§ na poklad tak zwanego okr^tu-bazy. Byl to 
duzy okret, o wypornosci kilku, a nierzadko przeszlo dziesi^ciu tysi^cy 
ton, posiadaj^cy duzq. ilosc wygodnych pomieszczeri mieszkalnych, ja- 
dalnych, bawialnych, szpitalnych itp.; ten okr^t baza byl „domem“ dla 
zalog przydzielonych don jednostek. Ponadto okrqt-baza posiadal zbior- 
niki z zapasem paliwa dla okr^tow podwodnych, rezerwowe cz^sci wy- 
mienne, warsztaty naprawcze, prowiant, wyposazenie itp. obliczone na 
kilkanaseie okr^tow podwodnych. Takim okr^tem-bazq 2 tlotylli okr^- 
t6w podwodnych (a wi$c takze „Orla” i „Wilka” podczas ich przy- 
dzialu do Rosyth) byl HMS , f Forth“, duzy, nowoczesny okr^t o wypor¬ 
nosci 8 900 ton, z pomieszczeniami dla ponad poltora tysi^ca ludzi — 
zalog osiemnastu okr^tow podwodnych, ktorym „matkowar* (oprocz po- 
mieszczeh dla osmiuset ludzi wlasnej zalogi). 

W swym szostym rejsie patrolowym „Orzel“ napotkal wreszcie uprag- 
niony przez wszystkich statek, jednakze domniemany nieprzyjaciel oka- 
zal sIq statkiem neulralnym. Wspomina o tym owczesny czlonek zalogi 
„Orla“, bosman Feliks Prz^dak: 

,.>Bylo to w marcu — rok 1940 . , 7 Grzel“ pairolowal wtedy simVj sektnr 
na Morzu Polnocnym . Mimo silnej fall widocznosc byla ivspanlafa. Plynqc 
v' zanurzeniu dostrzeglismy przez peryskopy obey jakis statek. Przynalrznosc 
pansiwotva — nie znatia. Na maszlach brah jakiegokolwieh sygnal u czy Imn- 
dery... ORP „ QrzeV i wynurzyl siq poivoli wiezyezkq na pouiierzchniq, a da- 
wodca i sygnalista icdrapali siq na pom,ost nawigacyjny* Przez lornetkq do - 
strzegli z lativosciq poptoch na pokladzie i ivyraine przygolowania do opn- 
szczenia statku. 

Nadano sygnal ratierem: ti Oficer z ksiqzkami ohrqtowymi -— zamtddowac 
siq na pphladzie okrqtu podwodnegoW kilha minut pozniej od burty 
obcego statku odhila motorowka ... Na poklad „Orla'* wdrapal siq zdenerivo- 
wany oficer marynarki handlowej. 

— Ho tv do you do? — powital po angiehku dowodca naszego okrqtu nie- 
znanego oficer a. 

—- Wiqc pun nie jest Niemcem? — wykrzyknql t am ten uradowany 
i zdumiony, 

Papiery ohazaly siq w porzqdku, statek wiazl jajka i bekony z Danii do 
Anglii. Odchodzqc juz oficer zapyial, czy nie moglibystny due znac na statek, 
ppniewaz tain wszyscy sq juz gotoivi do jego opuszczenia, oczekujqc torfie- 
dowania. Kiedy prosbq spelniono , a sygnalista nadal ratierem „Nasz okrqt 
polski — mozecie plynqc dale}" — z pokladu dunskiego transportoivcn roz - 
leglo siq entuzjastyczne, trzykrotne hurra ... 

Dopiero nast^pny, siodmy patrol przynosi polskiemu okr^towi dlugo 
wyezekiwan^ sposobnosc zaatako^wania niepi’zyjaciela. Nastqpilo to 
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HMS ,,Forth 39 — jecittostfta macierzysta 2 flotylli ohrqtow -podwodnych, w stelad 

ktorej wchodzii rowuiez polski „OrzeV\ 


w szczegolnych okolicznosciach: „Orzel“ wykryl jeden ze statkow wiel- 
kiej floty niemieckiej przygotowujqcej si^ do niespodziewanej inwazji 
w Norwegii. 

Dzialo si^ to u poludniowych wybrzezy Norwegii, kolo Lillesand, 
przed poludniem w dniu 8 kwietnia 1940 roku. O godzinie jedenastej 
„Orze¥\ plyn^cy w zanurzeniu peryskopowym, zauwazyl na horvzoncie 
dym. W dw T adziescia minut pozniej odleglosc zmniejszyta siQ na tyle, 
ze mozna bylo odczytac widoczn^ na burcie statku nazwq „Rio de Ja¬ 
neiro 44 i zam alow any napis „Hamburg“, oznaczaj^cy port macierzysty 
statku. „Orzel“ wytropil wreszcie nieprzyjaciel a. 

Dowodca okrqtu, kapitan Grudzihski, nakazal wynurzenie i zasygnali- 
zowanie flagami mi^dzynarodowego kodu: „Zatrzymac maszy ny. Kapitan 
statku ma natvehmiast przybyc na poklad mego okrqtu z papierami^. 
Skutek wezwania byl jednak odwrotny od spodziewanego: niemiecki 
statek zwi^kszyl szybkosc i usilowal ujsc, Bylo to jednak daremne usi- 
lowanie, gd^^z szybkosc nawodna „Orla 4( znaeznie przewyzszala szybkosc 
statku, a salwa z karabinu maszynowego (dziala ? ,Orla“ nadal nie po- 
siadaly zamkow) przywolaly Niemcow do porzqdku, przywracaj^c im 
poczucie rzeczywistosci. „Rio de Janeiro 44 standi i spuscil na w r od§ lodz 5 
ktora jednak nie zblizala si^ dlugo do „Oria“, Kapitan Grudziiiski ka- 
zal wtedy nadac nast^pny sygnal, „Opuscic natychmiast statek. W prze- 
ci^gu pi^ciu minut torpedujemy 44 ! Takze i ten sygnal nie dal poz^da- 
nego rezultatu. Wtedy dowodca „Orla £t zdecydowal sie na odpalenie 

torpedy. Zaokr^towany na }J Orle Lt podchor^zy Eryk Sopocko pisze: 

% 

Wszysthie przygotoivania sq poezynione . Na pokladzie peine orzekhvania 
milczenic. Slyszy siq tylko monotonny plush fal (jaho ze maszyny sq zasto- 
powane) i przyspieszony oddech zalogi • 

— Uwaga! — wola dowodca, po raz o&tntni sprawdzajqc dokladtiosc celu . 
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KtosJc okrqtu podwodnego „Otzel". Na burcie widoczny jest znak taktyczny 

„85 A”, noszony przez je.dnostfc^ w roku 1940. 


Czyni to bardzo spokojnie, bez sladit zdenerwowania , jak wypada ojicerowi 
doivodzqcemu okrqtem podwodnym . 

— Wyrzulnia nitmer dwa, pal! —- vcydaje krotki rozkaz podnoszqc lor - 
netkq w kierunku nieprzyjaciela. 

Czujq, jak caly okrqt drzy t Tah, to byto odpalenie torpedy . Na niehiesko- 
zicionej poivierzchni morza, przed dziobem „0rla" pokazuje siq na chwilq 
staloivy ksztalt torpedy ; lecz szybko potvraca na utyznaczonq jej glqbokosc. 
I teraz tylko delikatna, biala srnuga pastqpujqca za obracajqcvm siq smiglem 
torpedy znaczy slad stale wydhizajqcy siq dokladnie w kierunku »Rio de 
Janeiro". Jest juz bardzo btisko... 

Slup ognia P pary i dymu wystrzela z nieprzyjaciehkiego stathu tv gorq. 

— Trafiony / — krzyczq, zapominajqc calhowieie o dyscyplinie. SzczqsU- 
wym trafem nikl nie zwraca na mnie uwagi. 

Dyrn staje siq coraz gqstszy... Patrzq szybko na mo} zegarek. Wskazuje piqt: 
po dwunastej. 8 kwietnia 1940 roku o godzinie 12.05 pierwsza torpedo tvy- 
Hrzelona z polskiego okrqtu wojennego trafila niepvzyjdctela. 

— Shad do diabta biorq siq ci'tam? pyta duwodca , ktory przez lornetkq 
przypatruje siq losowi „Rio de Janeiro 
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— Kto la hi? — pyt am szarpiqc za rqhaiV sygnalistq. 

■— Nieeh pan zobaczy sam — odpowiuda przyjaznie i ivrqcza mi lornetkq . 
Zapominam podziqkowac, gdyz to, co teraz widzq, pochlania calkowicie mojq 
Urvagq . 

Dziob i rufa storpedowanego stathu peine sq ludzi w szarozielonych mun - 
durach. Bezradnie biegajq naoholo * Niehiorzy rzueajq deski do wody i skaczq 
za nimi . Wybucha panika w najprawidlowszym znaczeniu tego sloiva , panika , 
jakq siq rzadko vcUlzi. 

Niemiecki statek powoti chyli siq na prawa burtq. W 7 srodku widac po- 
miqdzy mostkiem hapitanskim a kominem duzy , czarny i dymiqcy otwor * 
Slup dymu nad paroivcem wznosi siq cor a i ivyzej. 

Na polu walki pojawll si^ norweski trawler 1 przystapil do wyla- 
wiania plywaja[cych w wodzie rozbitkow’, a po chwili nadleciai norweski 
samolot. „Orzel lt przeszecl! juz w zanurzenie ; a poniewaz przechylony 
na burte , 3 Rio de Janeiro 44 ani myslal tonac ? kapitan Grudzinski posta- 
nowil odpalic jeszcze jedna torpedy, Trafila ona statek w to samo miej- 
sce srodokr^cia po przeciwnej burcie i przebity na w*y]ot statek przela- 
mal si^ na dwie czesci, ktdre szybko pograzyly si^ pod wode. Po zato- 
nieciu „RIo de Janeiro 44 jjOrzel 44 kontynuowai sw r 6j rejs w wyznaczonym 
sektorze* 

Nast^pnego dnia niemiecka flota inwazyjna pojawila si^ w wieln 
punktach norweskiego wybrzeza. Rozpoczela siq napasc na Norwegi^- 
Juz zatopiony poprzedniego dnia statek „Rio de Janeiro 44 , ujaivniony ja- 
ko transportownee wojskowy, pozwalal zorientow T ac si^ 7 ze akeja inwa- 
zyjna jest toku, Niestety, inform acj a pod an a przez polski okrQt pod- 
wodny nie zostaia odpowiednio wykorzystana ani w Oslo, ani w Lon- 
dynie.„ 

W dniu S kwietnia „OrzeI 44 natknai siq' na trzy patroluj^ce trawlery 
niemieckie. Byly to dose duze jednostki, kazda uzbrojona w dwa dziala 
i bom by gl^binowe. Kapitan Grudzinski nie myslal jednak ich atakowac; 
mial wiadomosCj ze przez jego sektor bedzie przeehodzil pancernik „Gnei- 
senau 44 i szyko.wal si^ na spotkanie z niemieckim olbrzymem. Do spot- 
kania tego nie doszlo, bowiem „Gneisenau 44 znajdowal sie w ty-m czasie 
daleko na poinocy, o czym kapitan Grudzinski nie wiedziaL Natomiast 
3? Orzel 4i powtornie napotkal nieprzyjacielskie trawlery. Po odezekaniu 
na wlasciwy moment, kiedy okvety rozdzielilv siQ i jeden z nich odply- 
wal, kapitan Grudzinski zdecydowal si^ za^takowac torpedami oba po- 
zostale. Wyrzucono dwie torpedy, jednakze niemal rowmoczesny atak 
dokonany na „Orla“ przez niezauw'azony samolot zmusil polski okr^t 
podwodny do naglego zanurzenia. Wtedy uslyszano dwie detonaeje 
niechybnie byly to eksplozje celnie wyrzuconych torped. Gdy z nasta- 
niem zmroku f) Orzel 4e wyszedl na glqbokosc peryskopow^, zaobserwo- 
wano tylko dwa trawlery, trzeci ok ret zespolu zostal wiqc zatopiony. 
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llehrod tak sie zdarzy. tc 
polski okrqt woienny prze~ 
mierza wady Morza P6l~ 
nocnego, w poblizu Helgo- 
landu odbywa si? t rady- 
cyjna jni, milczqca uro- 
czystosc: bia?o-er{?rii;o?i'i 

bfinder a zostaje opuszczona 
do pdl masTtu t wyciagn \[?- 
ty na zbivrce dtcusre? eg 
marynarzy zastyga na 
bacznoSc a na powisrzehnlq 
morza zostaje rzucony uJie- 
nlec. Fate kotyszq go p6±~ 
niej dingo , zanim sztormy 
nie zniszczq tego przelot - 
nego i jedynego znaku t te 
tu pdries na morsklm dnie 
spoczywa stdlowy kadtub 
okrqtu podwodnego ,,Orze i’% 
w ktdrego wnqtrzu niby 
w grobowcu spi snem tide- 
cznym dzlelna jego zaloga . 

(fot. J. Xoziak) 
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W dniu 11 kwietnia omal nie nadarzyla sie okazja do jeszcze wi$k- 
szego sukcesu: na kursie !f Orla (i znalazl sie nLemiecki konwoj sklada- 
j^cy si<? z dwoch transportowcow (jeclen z nich byl duzym liniowcem, 
a pojemnosci wynoszacej kilkanascie tysiecy ton) eskortowanych przez 
okr^t wo jenny. Jednakze znowu — tym razem przed odpaleniem tor- 
ped — „Orzel“ zaatakowany zostai przez nLemiecki samolot i mus^al si^ 
zanurzyCj by pod wod<4 przeczekac dlugotrwaie bombardowanie. W nocy, 
zniesiony przez. pr§d morski, Jt Orzei“ znalazl s:$ wewnatrz zatoki, w kto- 
rej szukal schronienia rowniez i konwoj. Nadarzyla si§ wi$c ponowna 
okazja do zaatakowania duzego transportowca, jednakze i tym razem 
*,Orzel“ zostai przedwczesnie wykryty przez nieprzyjaciela, ktory unie- 
mozliwll mu przepx'owadzenie ataku. Znowu nast^pilo tropienie poi- 
skiego okr^tu podwodnego przez .nawodnych i powietrznych przesla- 
dowcow, ktore trwalo przez kilka dni. „OrzeI“ byl w powaznym niebez- 
pieczenstwie i podczas intensywnego obrzucania go bombami gi^bino- 
wymi w dniu 14 kwietnia musial zanurzyc si^ na rekordow^ dla niego 
gl^bokosc prawie stu me trow. Wreszcie 16 kwietnia udalo si^ Polakom 
pozbyc swych przesladowcow, a 18 kwietnia ,,Orzel" powrocil do bazy. 

Postoj po tym patrol u trwat dluzej niz zazwyczaj, gdyz nadeszly 
wlasnie ze Szwecji od dawna przez zaloga wyczekiwane zamki do dzial. 
W kolejny rejs ^Orzel" wyszedl w dniu 23 maja 1940 roku — juz w pelni 
uzbrojony. 

Niestety, byl to ostatni rejs „Orla'\ z ktorego nigdy nie mial powro- 
cie, W dniu 11 czerwca pod a no w Londynie do wiadomosci, ze nie ma 
zadnych wiadomosci o , ? Orle“ i ze okr^t ten nalezy uwazac za zaginiony. 

Ppzyczyna zatoniecia „Orla“ nie jest do dzis wyjasniona, Istnieje moz- 
liwosc, ze okr^t zatonal po wejsciu na min^ 5 ale rozpowszechniona zo- 
stala rowniez inna wersja, wedlug ktorej zostai on omylkowo storpe- 
dowany i zatopiony przez holenderski okr^t podwodny, ktory mial go 
zmienic w sektorze patrolowym kolo Helgolandu. 

Dowodca okr^tu, komaador podporucznik Jan Grudzinski, ktory 18 
pazdziernika 1939 roku — jako pierwszy w tej wo j nie oficer Polskiej 
Marynarki Wojennej — udekorowany zostai krzyzem f) Virtuti Militari 4t 
<V klasy), posmiertnle odznaczony zostai, juz po wo j nie. po raz drugi 
orderem ^Yirtuti Militari" (IV klasy). Bylo to najlepsze uczczenie boha- 
terskiego okretu i calej jego zalogi. Poszczegolni jej czlonkowie otrzy- 
mali ponadto Krzyze Walecznych, 













OKR^T PODWODNY „S^P” 


blizniaczy okr^t „Qrla”, wybudowany zostai w stoczni Rot- 
terdamsche Droogdok Maatschappij w latach 1937—1939. Wodowanie 
jego nastsypilo 17 pazdziernika 1938 roku, w dniu 18 kwietnia 1939 roku 
okr^t ten, nie zupeinie jeszcze wykonczony, przybyl do Gdyni, Prze- 
widywano, ze dla sprawdzenia dziaiania maszyn i mechanizmow po- 
moeniczvch „S^p lf powroci jeszcze do stoczni rotterdamskiej, jednakze 
niepewna sytuacja polityczna, jaka panowala w lecie 1939 roku, przesz* 
kodzila w zrealizowaniu tych zamierzeri. Gdy wybuchla wojna, 
wraz z innymi jednostkami dywizjonu okr^tow podwodnych wzi^l 
udzial w kampanii wrzesniowej, 

Rozpocz^cie dzialari wojennych zastalo „Sepa“ w porcie wojennym 
na Helu i tam o godzinie wpol do szostej rano dowodca okr^tu, ko- 
mandor podporucznlk Wladyslaw Salamon otrzymal rozkaz wyjscia na 
morze w celu dozorowania w oznaczonym sektorze. Przechodz^c do 
sektora obejmu j^cego obszar wody na polnoc od latarni morskiej Rozewie 
„Sqp“ zauwazyl na horyzoncie nlemieckie okr^ty (niszczyciela i tralow- 
ce), jednakze kontynuowal swoj marsz az do wieczora, do przybycia 
w nakazane miejsce. Po nastaniu ciemnosci okr^t wynurzyl siq na po- 
wierzchni^, aby zaladowac akumulatory, Okolo polnocy zauwazono nje- 
przyjacielski kontrtorpedpwiec i „Sep'‘ zanurzyl sie, jednakze z glebo- 
kosci peryskopowej nie utrzymano juz l^cznosci wzrokowej z nieprzy- 
jacielem. Pozniej ?? Sep“ znow wynurzyl si^- i pozostal na powierzchni 
do rana. Przed switem okr^t ponownie si^ zanurzyl, Byla to ostroz- 
nosc uzasadniona, bowiem w poblizu 5J S^pa <4 nadal kr^zyl napotkany 
w ci^gu dnia i w .nocy niszczyciel niemiecki, Dowodca , ? S^pa ;t posta- 
nowil zaatakowac go torpedami. Wedlug relacji komandora podporucz- 
nika Salamona dalszy przebieg wydarzeri byl nast^puj^cy; 


20 



Okr$t podwodny w dniu 17. X. 1935, tut przed wodowaniem z pochy.lni 

hoienderskzej stoczni Rotterdamsche Droogdok Maatschappij. 
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ORP 99 Sqp tk cate pr zed poind nie dqzy do zaatakoivania krqzqcego kontrtor- 
pedowca i do piero o 12,38 udaje mu $iq podejsc na odleglqic okoio 400 
me trow. Kontrtorpedowiec juz wtedy zdaje siq podshichiwal szmer ORP 
9 ^Sqp‘\ Szybkosc kontrtorpedoivca w chwili strzalu ivynosila 6—7 ivqzlow. 

Strzal powinien bye peivny , jednak torpedo, nie trafila. Torpedo byla nustii- 
iviona na najmniejsze zanurzenie 2 me try, iviqc a I bp przeszla pod dziobem , 
alba tei kontrtorpedoivi.ee zauwazyt slat / i wyrninql torpedo. bo zaraz 

pa strzale rozpoczqlo siq obrzucanie ORP ..Sqp" bombami hydros tat ye znym i: 
o godz . 12AO wybuchy trzech bomb, 12,45 — czterech bomb , potem znowu 
trzech bomb , w honcu piqciu bomb , 

OkreJ [niszczyriel niemieckij bylbv prawdopodobnie zniszczony . gdybv 
strzal byl oddany z aparatu dziobowWgo. Torpedq wystrzelono z aparatu ru- 
f one go, zaraz potem swiqkszono szybkosc i przelozono ster na buriq, nie 
zmiemajqc zqnurzenia 15 -metrow, dzieki czemu zadna z bomb nie trafila 
nprost na ohrqt, a po bokach i na wiqkszej glqbokosci. 

Po ivyrzuceniu serii bomb kontrtorpedowiec 32 chodzil it’ poblizu nad 

% 

okrqtem sondujqc i szukajqc swej ofiary. 

Dsiqlanie sandy bylo sly char, bardzo wyraznie; gdy dzwonhi sondy siq 
zblizaly , ziviqkszano szybkosc i przekladano ster na burtqby wyminqc liniq 
sondowania 

* 

Detonuj^ce bomby glqbinowe nie uszkodzily wprawdzie okrqtu pod- 
wodnego bezposrednio, jednakze silne wstrzqsy i zwiqkszone cisnienie 
doprowadzily do przeciekow w kadlubie naciskotrwalym okrqtu i woda 
zaczqla przesaczac siq do wnqtrza przez kingstony odwadniaj^ce i przez 
wydech prawego silnika spalinowego. Poszukiwania trwaly, wi^c na 
„SQpie (< wyl^czono wszystkie przetwornice i silniki elektryczne; od czasu 
do czasu, i to na bardzo krotko, wlaezano jedynie giowne elektryczne 
silniki nap^dowe, aby od dalle s L ^ nieco od poszukujacyeh T ,S^pa t( okr^- 
tow, a takze aby poivstrzymac ci^gle o pad a nie okr^tu, ktore doszlo juz 
do osiemdziesieciu me trow. Nie od razu je-nak udalo si^ pozbyc prze- 
sladowcow. PIsze o tym komandor podporueznik Salamon: 

Godzina 13.33 — znowu ivybuchy bomb w poblizu okrejit: z powodu ciqz- 
hie go okrqtu — praivic ze ezoiganie siq po diiie , hluczenie. wymijarue posvi- 
gu; okoio 17,00 umilldy szrnery, ivyjscie na giqbokosc peryskopoivq , widuc 
niedaleho konirtorpedotviec 32 i diva samoloty. Uslyszeli i idq it’ hierunhu 
na okrqt — odteglosc 2—3 tysiqce metrow. Zatrzymanie gldwnyeh silnikdw 
elektrycznych freszta byla odstawiona). Znoivu opadqnie eoraz glqbiej. 

Z powodu odstawienia regeneraeji w poszczegolnych przedzialach (wlazy, 
grodzie ivodoszczelnc pozamykane), t ietrze staje sie nie do oddvehania. 
Wydano polecenie uzveia lacznikow Dregera do puszek z sodq regeneracvjnq 
i oddyc.hania u pozycji lezacej dla zmniejszenia ivydzieiania dwutlenku wqgla, 

Jako srodek Iqcznosci , dyskretne sa tylko rury glosowe. Tolefony zhyl 
halasujq i slychac je na zeivnqtrz. 
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Kiosk: okrqtu podwednego tt Sqp* r . 

(fot. J. Uklejewski) 


Godzina 20.00 — slychac wciqz poszukujqcych i wybuchy czterech bomb. 
Godzina 21.40 — powolne wychodzenie na glqbokosc. peryskopoivq: dookola 
liemno, sivieia pagoda, horyzont czysty — wynurzenie. 

Po wynurzeniu si^ okrqtu na powierzchni^ stwierdzono brak kola 
ratunkowego, ktore zapewne wskutek detonaeji i wstrzasow obluznilo 
si^ i zerwalo ze schowka znajdujacego si^ w wewn^trznej cz^sci od- 
krytego pomostu okrqtu. Znalezienie tego kola musialo dac Niemcom 
asumpt do wydania jednego z czterech nieprawdziwych komunikatow 
o zatopleniu polskiego okrqtu podwodnego. 

Idqc na powierzchni ,,Sqp :< przeszedl teraz na polnoc, aby zgubic 
swych przesladowcow, a pozniej znow powrocic do wyznaczonego mu 
sektora. Nastqpnego dnia historia siq powtorzyla: zostal zaatako- 

wany najpierw w poludnie, a pozniej wieezorem, przy czym poscig trwal 
przez szereg godzin. Aby sie ostateeznie uwolnic od swych przesladow¬ 
cow, okrqt przeszedl w poblize Gqtlandli. Jednakze 4 wrzesnia nad ra- 
nem na zanurzonym znow slychac bylo detonujace w niewielkiej 

odleglosci bomby glqbinowe, w poludrne slyszano szrnery srub prze- 
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chodz^cych nad okr^tem jednostek, a po poludniu nast^pily ponowne 
detonacje! tytr razem w wi^kszej juz odlegiosci. 

Nast^pne dwa dni „3$p t4 sp^dzil na wodach Gotlandii obserwuj^c 
ruch statkow. Nie zauwazono jednak zadnej jednostki nieprzyjacielskiej, 
jedynie niewielkie szwedzkie okr^ty patrolowe. W dniu 7 wrzesnia ode- 
brano sygnal z „Orla“ donosz^cy, ze okre^t ten idzie na polnoc, w strong 
Gotlandii, wo bee czego ,,S$p“ przeszedl w kierunku zachodnim, do wy- 
brzezy Olandii. 

Stan okr^tu wei^z si$ pogarszal, wo da przenikala przez nieszczelny 
■wylot silnika Diesla i trzeba 33 bylo stale wypompowywac. Coraz wi^ksze 
trudnosci nastr^czalo zanurzenie okr^tu. Nalezalo jak najszybciej 
clokonac naprawy, jednakze korzystanie z polskich portow bylo niemoz- 
liwe, gdyz Hel znajdowal si§ w stalym zasi^gu niemieckich samolotow, 
a Gdynia byla juz zagrozona. f ,Sep 6t pozostal wiqc kolo Olandii, dalej 
wypatrujqc bezskuteeznie nieprzyjaciela. W dniu 10 wrzesnia zauwazono 
liezne statki handlowe, neutralne, bez wywieszonych bander, ale z wy- 
malowanymi na burtach barwami narodow T ymi. W ci^gu trzech nast^p- 
tiych dni okret nie napotkal zadnych, nawet neutralnyeh jednostek. 
W dniu 14 wrzesnia zauwazono Iraehtowce (zapewne szwedzkie) 
i szwedzki torpedowuec. Wieczorem tego dnia po wynurzeniu sie ode- 
brano 11 a „Sepie“ depeszQ Dowodcy Floty nakazuj^c^ — po wyezerpaniu 
wszelkich mozliwosci szkodzenia nieprzyjacielowi — udanie si$ do Anglii, 
a gdyby to bylo niemozliwe — do Szwecji, Odebrano rownlez depesz^ 
o zaj^ciu Gdyni. Stan okr^tu byl juz w tym ezasie bardzo zly. W dniu 
15 wrzesnia komandor Saiamon zanotowal: 

Jak zwykle ze switern zanurzenie — juz na Baltyku f jednak tvoda tak siq 
przedostaje przez wewnqtrznq klapq prawego tlumika do pomieszczenia diesli , 
ie trzeba pratvie pompowac; zachodzt obawa , ze ta klapa moze siq stac 
itiqcej nieszczelna i %vtedy pom pa nie nadqzy pompoivac. 0 ulrzymaniu ohre~ 
tn w jahim takim zanurzeniu mowy nie ma, wahania zanurzenia miqdzy 12 
iit 20 metrow, przy wiqhszej juz szybkosci niz siq to stosuje w dozorowaniu. 
Przejscie z Baltyhu do Anglii stalo siq niewykonalne, Od ezasu zbombardowa- 
nia okrqtu rozgryivala siq tvalka nie z nieprzyjacielem , lecz zaloga walczyla 
% wlasnym okrqtem. 

Wieczorem o wynurzeniu nadano depeszq do Dowodcy Floty: „W zanurze- 
niu mozliwosc zalania przedzialu diesli, Dalsza akeja niemozliiva* Idq Sztok- 
holm", 

W ci^gu nastepnego dnia ,,S^p“ pod^zai na poinoc wzdluz wschod- 
nich wybrzezy Gotlandii, a 17 wrzesnia o godzinie 04.45 rano wszedl na 
wody szwedzkie — w szkiery niedaleko Landsort, na poiudniowy zachod 
od Sztokholmu; nast^pnie zakotwiezyl w Nynashamn. Stad, pod eskort^ 
torpedowca szweclzkiego, „Sep“ przeszedl do Stavnas, gdzie 11 a przy- 
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brzeznym pancerniku „Aran“ fetacjonowal dowodca eskadry, komandor 
Oberg. Tu nast^pilo cz^sciow^e rozbrojenie okrqtu, po czym „S^p 4i wraz 
z przybylym w dniu 13 wrzesnia „Eysiem <{ przeszedl do Vaxholmu, gclzie 
zostal ostateeznie rozbrojony, 

27 wrzesnia „3$P iC zostal skierow^any do Sztokholmu, gdzie w su- 
chym doku usunieto nieszczelnose okrqtu. 10 pazdziernika 1939 roku 
okr^t przeszedl na powrot do Vaxholmu i tam — wraz z internowanym 
rowniez ^Rysiem^ i „Zbikiem ct —- stal do konca wojny. 

W dniu 24 pazdziernika 1945 roku wszystkie te okrety — ^Rys' 1 , 
„Zbik u i „S^p“ — powrocilv do kraju. Po wyremontowaniu ,,8^“ slu- 
zyl jako jednostka szkoleniowa Marynarki Wojennej. SluzbQ te pelni do 
dnia dzisiejszego . 


Po szescitt Latach inter now ania powrocil j,Sqp' f ze Szwecji do Gdyni i w dniu. 
24, X. 1945 r. przyrMmowat do nabrzeza p ortu wojennego na Oksywiu. WraZ 
z tt Sqpem ,r przybyly do kraju: zaglowiec szkolny tr Dar Pomorza" (na zdj^ciu 

— w glqbi) oraz okrqty podwodne M Kys“ i ,,Zbik”. 

(lot. J. Uklejewski) 
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Dowodca okr^tu przy peryskopi 
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Przedzial silnikow Diesla (fot. T, Link) 


Obsluga sterow gl^bokosciowych (fot. T. Li 






Przy zaworach kiap balastowych <£ot T. Link) 


torpedy do wyrzutni Cfot. T, Link)] 
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m GR 5 CEL“, (a5 A), duzy okr^t podwodny; budowa rozpOcz^ta w 1936 r. ( wodo~ 
wany 15. I. 1938, w sluzbie 10. II. 1939; stoeznia Koninklijke Maatschappij M De 
Schelde 1 *, Vlissingen (Hoiandia); wypornos^ 1 110/1 650 ton; uzbrojenie: 1 dzsalo 
105 mm, 2 dzialka 40 mm pltn, (1X11), 14 wyrzutni torpedowych 533 mm (6 na 
dziobie, 4 na rufie oraz dwie pod woj ne wyrzutnie ruchome pod pokladem), 20 
torped; szybkosd 20^10 w^zlbw; moc silnikow Diesla 4 740 KM, moc silnikdw 
elektrycznych 1000 KM; wymiary 84 X tt>7 X 4,2 melra, zaloga 56 <82) ludzi, 

,.SI5P“. Budowa rozpocz^ta w r. 1936, wodowany 17. X. 1938, w sluibie 
18. IV, 1939; stoeznia Rotterdam sc he Droogdok Maatschappij, Rotterdam (Ho¬ 
iandia) — reszta danych jak (P Orzel’k 

UWAGI: ^Orzei' 1 zbudowany z dobrowolnych sktadek spoleczenstwa. Zagin^l 
wraz z calq zaiog^ 8. VI, 1940 kolo Helgolandu (Morze Fdlnocne), prawdopo- 
dobnie storpedowany omylkowo przez holenderski okre;t podwodny. ,,Sqp” inter- 
nowany w Szwecji 17. IX. 1939, wrocil do kraju 24. X. 1945. 

J 

UWAGA CZYTELNICY! 

z serii „POLSKIE OKRIJTY WOJENNE W LATACH 1920-1945“ 
ukazaly siQ juz nastgpuj^ce zeszyty: 

1. Kr^zowniki „Dragon“ i ..Conrad" 

m 

2. Niszczyciele ^Grom^ i „Blyskawica“ 

3. Niszczyciel M Piorun“ 

4. Niszczyciel „Garland*‘ 

5. Niszczyciele ^Wicher" i 

6 . Eskortowce ,,Krakowiak‘ k , 3J Kujawiak" i Tf Sl^zak u 

7. Niszczyciel „Orkan“ 

W druku dalsze zeszyty. 

9. Okr^ty podwodne t»Rys’\ i „Wilk" 

10. Okr^ty podwodne „Sok6r i >t Dzik” 

11. Okr^t podwodny M Jastrz$b’* 
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FILM O OKRJ5CIE PODWODNYM 


ORZEfc 


Film PoJski nakreci! ; \v roku' 1958;^ilm- - falmlarny poswi^cony okr^iowi podwod* 
nemti <f Orzei 4 \ W chwili. gdy oddajen^y tfj broszurg do druku — me wszedl on jesz- 
•cze na ekrany. Motemy w4$c jedynie. zaprezeniowac’ Czyteinikom kUka zdjec wyko- 
nanych w trakcle nakreeartfa filmu. V GORY, OD LEWEJ: Aktor Wiericzyslaw GUri- 
ski, w roll kapltana Grudziiiskiegoi'^rzetjva w zdjQciaeh ^ przy kiosku j.Sepa* 1 wy- . 
sl^pujace w filmie iako ,,Orzei“ rozm awia gru pa akto*6w, graj^cych role e&toriskieh 
i niemieckich oficer6w; t kapitan Gnidzinski <W. GliAski)^egna dowodce „Orla M , Roman- 
dora Kioczkowskiego, Wyokf^towaitego w Tallinie z powodu chQtohy. PONI2SEI: Okr$t 
podwodny ,,$ep“. jako ,.Orzet 1( i jeden z ‘basenow portu gdanskiego jako fragment 
Tallina, 

' -< . . r ; " ’’’“a. - ■ - - v 
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